@ PUBLIQUE FRANQAISE @ de publication : 



INSTITUT NATIONAL 
DE LA PROPRIETE INDUSTRIELLE 



PARIS 



nVtaiser que pour Iss 
commandes de reproduction) 

f^N** d'enregistrement national : 



^ Int Cl^ : B « 0 2S/08,'B 60 R 19/02 



2 819 476 
01 00670 



DEMANDE DE BREVET D'INVENTION 



A1 



Date de d6p6t : 1 8.01 .01 . 



C43) Date de mFse a la disposition du public de la 
demande : ia.U7.02 Bulletin O'^r^B. 

Liste des documents cit^ dans le rapport de 
recherche pn^limlnalre : Se reporter^ fa fin du 

prSsent tascicuie 

R6f§renoes 6 d'autres documents natlonaux 
apparent^s : 



(3) Demandeur(s) : RENAULT Soci^t^ par actions simpli- 
n6e — FR. 



@ Iriventeur(s) : BARRAL STEPHAN et VASSEUR 
PATRICE. 



3)Tltulalre(8): 



@ RAandatalre(s) : CABINET JP COLAS. 



00 
CM 



HAYON DE VEHICULE AUTOMOBILE, ET VEKICULE AUTOMOBILE EQUIPE D'UN TEL HAYON. 

(^) Ce hayon de vehlcule automobile comprenant une 



partie formant structure (13) est remarquable en ce qu'll 
comprend une partre fusible (15) fix^e sur ladlte partie for- 
mant structure (13) de mani^re t pouvoir encaisser un choc 
ext6rieur sans ddfonmer ladite partie formant structure (13). 
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La pr6sente invention se rapporte S un hayon de 
v6hicule automobile, et a un vehicule automobile equip6 
d'un tel hayon, 

Lorsqu'un hayon de vehicule automobile revolt un 
5 choc comrae par exemple lors d'un accident, il est souvent 
n^cessaire de le remplacer dans sa totalitd/ ce qui eat 
tres coflteux. 

La pr6sente invention a pour but de rem^dier a cet 
inconvenient. 

10 On atteint ce but de 1' invention avec un hayon de 

v6hicule automobile comprenant une partie formant 
structure, remarquable en ce qu'il comprend une partie 
fusible fixee sur ladite partie formant structure de 
maniere a pouvoir encaisser un choc ext6rieur sans 

lb d^former ladite partie formant structure • 

Grace k ces caract6ristiques, la partie fusible peut 
oc deformer aous 1' ef f et d'un choc ext^rieur et dissiper 
ainsi l'§nergie de . ce choc sans entralner de deformation 
de la partie formant structiirfi. 

20 Pour r6parer les effets d' un tel choc, il suffit 

alors de remplacer la partie fusible deform6e, ce qui est 
relativement peu coOteux tant en pieces d6tach6es qu'en 
main d'oeuvre. 

Suivant d'autres caract6ristiques du hayon selon 
25 1' invention : 

- ladite partie fusible definit un caisson dont le 
volume est complementaire de celui d6fini par ladite 
partie formant structure, 

- 1' interface entre ladite partie formant structure 
30 et ledit caisson ^st sen.siblement horizontale, 

- 1' interface entre ladite partie formant structure 
et ledit caisson est conform6e sensiblement en L, 

- 1' interface entre ladite partie formant structure 
et ledit caisson est inclin6e par rapport a 

35 l^horizontale. 
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- ladite partie fusible comprend une peau exterieure 
fix6e sur ladite partie formant structure et d^finissant 
avec celle-ci un volume creux, 

- ladite partie fusible est fix6e dans une zone 
5 inf6rieure de ladite partie formant structure, 

- ladite partie fusible est form^e au moins cn 
partie en mati^re plastique- 

La presente invention fournit 6galement un v6hicule 
automobile, remarquable en ce qu' il est 6quip6 d'un hayon 
10 conforme 4 ce qui precede, 

D'autres caract6ristiques et avantages de la 
presente invention apparaitront a la lecture de la 
description qui va suivre et & I'examen du dessin annex6, 
dans lequel : 

15 - la figure l est une vue en perpective d'un 

vehicule automobile equip6 d'un hayon selon 1' invention, 

-. Ico figurco 2 d 5 oont des vues en coupe selon le 
plan P de la figure I de la zone de cooperation entre le 
hayon et le bord inferieur du coffre du v^hinule 
20 automobile. 

Sur ces figures, des r6f6rences identiques d6signent 
des organes ou ensembles d'organes identiques ou 
analogues. 

On se reporte ^ present k la figure 1, sur laquelle 
25 on a repr6sent§ un vehicule automobile 1 equip6 d'un 
hayon 3 selon 1' invention. 

Ce hayon 3 peut comprendre par example une partie 
auperieure vitree 5 et une partie inferieure opaque 7 
permettant de fermer un. coffre arriere 9 en se rabattant 
30 sur un hour:! 1 fir (ou p;=irp-nhor!.s) arriere 10. 

On se reporte ^ present a la figure 2^ sur laquelle 
on a repr6sente un premier mode de realisation du hayon 3 
se trouvant en position fermee, et cooperant ainsi avec 
le bord inf6rieur 11 du coffre arridre 9- 
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Comme cela apparalt sur cette figure, et selon une 
caract6ristique essentielle del' invention, le hayon 3 
comprend une partie formant structure 13, et une partie 
fusible 15 tix^e sur la partie formant structure 13 par 
5 tout moyen appropri6 tel que des vis 16a, 16b. 

Dans le mode de realisation de . la figure 2, la 
partie fusible 15 d6finit un caisson dont le volume est 
compl^mentaire de ne.lui rJRfini par la partis formant 
structure 13. 

10 En d'autres tennes, la reunion des volumes d6finis 

par la partie formant structure 13 et par la caisson 15 
forme le volume complet du hayon 3. 

L' interface entre la partie formant structure 13 et 
le caisson 15 peut etre sensiblement horizontale, corame 
15 cela est visible sur la figure 2, et ce peut etre le 
caisson 15 qui s'appuie contra un joint de coffre 17 
lorsque le hayon ae Urouve en position ferm^e. 

Le caisson 15 peut comprendre une ouverture 18 
destin^e h accueillir un dispositif d'^clairage (non 
20 represent^) d'une plaque d' immatriculation 19 fixee sur 
le bouclier arridre 10. 

On a represents sur la figure 3 une premiere 
variante dans laquelle 1' interface entre la partie 
formant structure 13 et le caisson 15 est conformee 
25 sensiblement en L. 

En d'autres termes, dans cette premiere variante, le 
caisson 15 est plac6 dans un coin forme dans ia partie 
formant strucLure 13, 

On remarquera 6galement que dans cette premiere . 
30 variante, c' est la parti© formant structure 13 qui 
s'appuie con.tre le joint de coffre 17 lorsque le hayon 3 
se trouve en position fermfee. 

On a repr6sente s\ir la figure 4 une deuxieme 
variante dans laquelle 1' interface entre la partie 
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formant structure 13 et JLe caisson 15 est inclinee par 
rapport a 1' horizontale - 

On' se reporte k present k la figure 5^ sur laquelle 
on a repr6sent6 un deuxidmc mode de realisation du hayon 
5 3 selon 1' invention. 

deuxi6me mode de realisation difffere du premier 
en ceci que la partie fusible comprend une peau 
ext6rieure 15 fix6e sur la partie formant structure 13 
par tout moyen appropri6 tel que des vis 16a^ 16b^ et 
10 d^finissant avec cette partie formant structure un volume 
creux 21. 

De prfeference, comma cela est le cas pour les 
premier et deuxi^me modes de realisation d^crits ci- 
dessus, la partie fusible 15 est fix6e dans une zone 
15 inf<§rieure de la partie formant structure 13^ c'est-a- 
dire dans une zone qui est adjacente au bouclier 10 
lorsque le hayon 3 sft trouve en position fermee. 

De preference 6galement, la partie formant structure 
13 est form6e en tdle, et la partie fusible 15 est form6e 
20 au moins en partie en matiere plastique- 

Les avantages du hayon selon 1' invention rfesultent 
directement de ce qui pr6c^de. 

La partie fusible 15 peut se deformer sous I'e: 
d'un choc ext6rieur et dissiper ainsi I'energie de 
25 choc sans entralner de deformation de la partie fori 
structure 13. 

Pour reparer les effets d' un tel choc^ 11 su: 
alors de remplacer la partie fn.*?ihlp defnrm^e, qui 
relativement peu couteux tant en pieces detach6es qi 
30 main d'oeuvre. 

On notera en outre que I'effet dissipateur d'6ne: 
permet d' att§nuer les repercussions d'un choc sur 
passagers du v6hicule 1. 

Lorsque la partie fusible 15 est plac^e dans 
35 zone inferieure de la partie formant structure 13, c't 
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a-dire juste au-dessus du bouclier arriere 10 lorsque le 
hayon 3 se trouve en position ferm6e, cette partie 
fusible peut encaisser le choc de I'avant d'un v6hicule 
suivant le v6hicule 1 sans d^former la partie formant 
structure 13 (le test d' intrusion correspondant a une 
telle situation etant connu sous le nam de « choc 
Danner ») . 

Bien entendu, la presente invention n'est pas 
limitee aux modes de realisation d6crits et repr6sent6sr 
fournis k titre illustratif et non limitatif. 
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REVENDICATIONS 
1. Hayon (3) de v6Jiicule automobile (1) comprenant 
une partie formant structure (13)^ .caract6ris6 en ce 
qu'il comprend une partie fusible <15) fix6e sur ladite 
5 partie formant structure (13) de maniere ^ pouvoir 
encaisser un choc ext6rieur sans dfeformer ladite partie 
formant structure. (13) . 

2* Hayon (3) selon la revendication 1, caract6ris6 
en ce que ladite partie fusible (15) d§finit un caisson 
10 dont le volume est compl§mentaire de celui d6fini par 
ladite partie formant structure (13) . 

3, Hayon (3) selon la revendication 2, caract6ris6 
en ce que 1' interface entre ladite partie formant 
structure (13) et ledit caisson (15) est sensiblement 

15 horizontalc. 

4. Hayon (3) selon la revendication 2^ caracteris6 
en ce que 1' interface entre ladite partie formant 
structure (13) et ledit caisson (15) est conform6e 
sensiblement en L. 

20 5. Hayon (3) selon la revendication 2, caracteris6 

en ce que 1' interface entre ladite partie formant 
structure (13) et ledit caisson (15) est inclin6e par 
rapport & 1' horizontale . 

6- Hayon (3) selon la revendication 1, caract^ris6 

25 en ce que ladite partie fusible (15) comprend une peau 
ext^rieure fixee sur ladite partie formant structure (13) 
et definissant avec celle-ci un volume creux (21) . 

7. Hayon (3) selon I'une quelconque des 
revendications pr6c6dentes, caract6ris6 en ce que ladite 

30 partie fusible (15) est fixee dans une zone inferieure de 
ladite partie formant structure (13) • 

8. Hayon (3) selon I'une quelconque des 
revendications pr§c6dentes^ caract6ris6 en ce que ladite 
partie fusible (15) est form^e au moins en partie en 

35 matifere plastique. 
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9, V^hicule automobile (1), caract6ris6 en ce qu'il 
est 6quip6 d'un hayon (3) conforme ^ I'une quelconque des 
revendications precedentes. 
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